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DE GENERAL AVIATOR DE ESCADRI 
GHEORGHE JIENESCU, MINISTRU 
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diției în desvoltarea și gloria unei arme. 
Două din ramurile, Aviației — Aviaţie 

de informaţie și Aviația de bombs 

mont — îşi datoresc desvoltorea lor 


„AERONAUTICĂ: 






— nevoilor cooperării cu arțileria în 
câmpul tactic, nevoii de ordin informativ 
control și reglai de tir 

— cooperare directă în luptă, prin foc. 
wuprepunând, completând și prelungind 
focul Arfileriei 

Desvoltarea rapidă a Aviației și pre- 
ponderența factorului aerian în condu- 

și execuția răsboiului, a făcut ca 

paralel să se desvolte, în acela ritm, 
și arma Artileriei Antiaeriene, 
ment component al armei a S 
prinsă din trupul armei „ARTILERIEI: 
condusă, educată și instruită prin gene- 
roztate paternă, până la trecerea ei în 
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Procentul cel mai mas 
au fest date de Arti 


de jertfe a aviatorilor 
lerişti în slujba și desvoltarea de azi a 


INSTIM IN PLIN RĂZBOIU DE APĂRARE A PA- 
TRIEI, IN BUBUITUL TUNURILOR ȘI CU FAȚA 
LA INAMIC, ÎMPLINIREA INTĂIULUI CENTE- 
NAR DELA RENAȘTEREA ARTILERIEI ROMÂNE. 

IN CEASURILE HOTĂRITOARE ALE LUP. 
TEI CE PURTĂM, FAPTELE DE ARME SĂVĂR- 
ȘITE DE ARTILERIA NOASTRĂ MERITĂ 

TOATE LAUDELE PATRIEI. 

BRAVURA ȘI DISCIPLINA TUNARILOR. PREGĂTIREA ȘI 
VIRTUȚILE OFIȚERILOR LOR, PRICEPEREA ȘI DESĂVĂRȘIRILE 
TEHNICIENILOR, AU ADUS GLORIOASELOR DRAPELE ALE 
ARTILERIEI ROMÂNEŞTI, ADMIRAȚIA ALIAȚILOR ȘI RES. 
PECTUL ADVERSARILOR. 

TUTUROR TUNARILOR DIN ARTILERIA DIVIZIONARĂ, DE 
MUNTE ȘI CĂLĂREAȚĂ, ARTILERIA GREA, ARTILERIA AN- 
TICAR ȘI ANTIAERIANA, CELOR DIN ARTILERIA DE COASTĂ 
ŞI DE MARINĂ, CA ȘI TUTUROR COLABORATORILOR LA 
“GLORIA NEPIERITOARE A ACESTEI ARME, LE TRIMIT ASTAZI 
UN GÂND CALD DE RECUNOŞTINŢĂ ȘI DE MULȚUMIRE, 
INCHINÂNDU-MĂ CU PIOASĂ SMERENIE IN FAȚA AMIN. 
TIREI CELOR CARI ŞI-AU SFINȚIT DATORIA DE LUPTĂTORI, 
PRIN ÎNSĂŞI JERTFA VIEȚII LOR PENTRU LIBERTATEA, 
NEATARNAREA ȘI INALȚAREA PATRIEI ȘI NEAMULUI. 

MAREȘAL ANTONESCU 
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ZAHARCU EFTIMIE 


Original din Basarabia (Soroca) 
— Trei companii 

— Peste 60 misiuni 

— 2 victorii aeriei 
— decoraţii: 
Virtutea Aeron. cu 1 
Crucea de fier cl. il-a 











INoziua de 21 Oct. 1943 a venit din nou rândul în 
alarmă, escadrilei căpitanului aviator Ion Gheorghe ! 

“Toţi sburătorii unităţii sunt la aerodrom adunaţ 
postul de comandă — un bordeiu, jumătate în păr, 
însă suficient de incăpător — așteptând comuni 
misiunei ce vom avea de efectuat. Intre timp, se fixeazi 
echipagiile şi locul fiecăruia în patrulă. 

Eu sunt — ca de obiceiu — extremă stângă la o p 
trulă de S avioane |... Parcă. ași vrea să-mi schimb ai 
locul, dar zâmbetul blajin al domnului căpitan mă o- 
preşte să solicit alte ordine. 

Un sbărnăit la telefon: Ordinul de misiune şi în el 
nul de decolare. Suntem mulțumiți cu toţii, căci ni 
s'a dat un obiectiv cunoscut, unde am mai fost în două 
rânduri şi nu am avut nici 0 reacție din partea arti- 
leriei antiaeriene vrăjmaşe. 

Decolarea la ora 11,15. Cocoţaţi în Ju-urile noastre 
— atât de nervoase, dar credincioase — ne îndreptăm 
către start, ne luăm zborul şi după o ochire lungă 
acrodromului — în care timp ne întruchipăm formația 
— ne indreptăm spre inami€ intr'un/urcuş continuu. 

E. foarte cald ! Fac echipaj cu dl; Sub.Lt. Iliescu L. 
— şef de bord şi observator — serg. Cihodaru Dumitru 
radio telegrafist, iar trăgător la mitralieră pe serg. Creangă. 

In aripa dreaptă a patrulei — tot extremă ca şi mine 

— zăresc avionul bunului meu camarad, adj. Niţă Va: 
ile, având sef de bord pe dl. Sub.-Lt. Marinescu, Sub- 
maestru II Perju Aurel şi serg. maj. Radu Ioan. 

Asa trecut de mult Niprul şi ne indreptăm acum — 
1a înălțime destul de mare — către obiectiv, strângând 
din ce în ce mai mult formaţia. Știm că domnului câpi- 
tan loan Gheorghe — capul patrulei noastre — îi va 
râde inima când telegrafistul dela bordul avionului său 
îi va comunica cuvântul ; „bucheţel“ ! Asta înseamnă că 
suntem cu toţii grămadă şi nu este nici unul izolat, 
rămas în urmă de formație pentru a fi pradă sigură 
vânătorului aerian vrăjmaş! Ne iubeşte mult domnul 




















căpitan al nostru! Bun şef, strajnic pilot şi atât de, 


sincer şi prietenos în orele de repaus II iubim mult, 
pentru că ştie să ne vorbească şi își cunoaşte atât de 
bine meseria 























Se deschid trapele de unde vor fi asvâr- 
lite bombele noastre. Caut să țin avionul meu cât mai aproape de for. 
mație, când, dinspre stânga apar S Jakuri rusești! Anunţ observatorul 
şi-mi pune lansarea „pe picaj“! Toţi sunt la mitraliere; nicio vorbă, 
numai ochii ni se rotesc În toate părțile 

La un moment dat începe răpă 1 Planurile mele — 10: 
vite de proectilele vrăjmaşe — încep să „inflorească, cum spunem noi 
vupturilor,.. Sunt lovituri de tun pe cari le simt şi în lansatorul de 
bombe ! Motorul drept îmi este atins ; Curge apa şi uleiul ! Merg inainte 
când — în secunda următoare — zăresc pe aripa dreaptă a patrulci o 
flacăre imensă, urmată de o explozie : sărise în aer avionul camaradul 
meu Adj. Niţă... Văd bucăţi din avionul său prăvălindu-se spre pământ 
un nod mi se pune în gât şi fac o cruce ! Dumnezeu să-l odihnească și să-l 
primească în rândul drepţilor, căci a fost om bun şi a murit ca un erou! 

Nu mai aud însă mitralierele dela bordul avionului meu ! Ce sto fi în- 
tâmplat cu, ai mei? Aud însă pe d. S-Lt. Iliescu care-mi ordonăsă „de- 
gajez“ imediat, pentru că avea toate mitraliereie — ca naiba — anreiate. 

Pic cu motoarele în plin, cu toţi vânătorii ruși grămadă după mine, 
Citesc la indicatorul de viteză: 800„kmm. pe oră! Avionul ţine incă! 
Observatorul şi telegrafistul sunt lângă mine — mitralierele noastre au 
amuţit — şi-mi arată cum să mă feresc, prin manevra avionului, de 
atacatori, pe cari reuşesc să-i las în urmă datorită vitezei de bolid ce aveaza. 
Doar unul singur mai se ţine scai de mine. Vrea neapărat o victorie ! 

Pic mereu şi redresez la un metru de pământ! Rusul e mereu în spa- 
tele meu şi trage cu toate armele în avionul meu. Proiectilele lui nu 
mai mă ating — se vede că nu poate ochi bine — şi după încă 30-40 km. 
se lipseşte de victorie şi... mă lasă în pace. 

runc ochii la aparatele de bord : temperatura motorului drept 
ă — mult ridicată. 11 opresc şi pun elicea „in drapel”, 
adică în poziția de a nu frâna la inaintar 

Aproape de Nipru, motorul stâng îşi stinge şi el încet viaţa... Reuşesc 
totuşi să trec marele fluviu şi să aterisez pe o mirişte. In ultima mar 
nevră, comanda aripioarelor — probabil retezată de vre-un proectil şi 
care se ţinuse până atunci în câteva fire — se rupe.. Ating pământul 
cu planul drept, întro viteză de 260 km. pe oră... Sunt aruncat dela locul 
meu și am norocul — măcar că e a doua oară — să mă aleg cu nasul 
crăpat în două 

Suntem culeşi — toţi din echipaj — de o căruțăcare ne duce la spi- 
talul din Krivoi-Rog şi apoi expediați cu o maşină la unitate spre bucu- 
ria camarazilor cari ne credeau pierduţi ! 

Aici aflăm cu durere că avionul iubitului nostru comandant, căpitanul 
aviator Ion Gheorghe, nu s'a mai întors din misiune ! Lovit de un proectii 
vrăjmaş, avionul său a luat foc! Din el sau desprins — în teritoriul 
inamic — numai 2 paraşute.. 

Ne rugăm lui Dumnezeu ca în una să fi fost şi el... 
































































Adj. şef av. EFTIMIE ZAHARCU 





Adi. av. Niţă Vasile 








— OPERAŢIILE DINTRE 15 OCTOMBRIE — | NOEMBRIE 1943 — 









Roosevelt, preşedintele Sta- 
telor Unite, cu prilejul zilei marinei de 
război, că flota nord americană, compusă 





în asteptarea misiesii. 
Tiota D. Stoian 





[OA jpeăul 
(5 soi masi. (S.M.P.) 
zu fost datorite în mare pârte atacerilor aviatorilor germani şi 
ban EI i re a ee nl 


ntre 15 





raport cu cele ale aviaţiei 
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„Ceea ce importă, este că ta curzul acestei perioade. proporţia 
s'a modificat de asemenea între diversele categorii de avioane 
ale flotei aeriene militare. 

Aviația de bombardanmeat grea a trecat de la 10,6%, la 200 

Aviația de bombardament aşoară, 

a trecut dela 50, 2%), la 269) 

Aviația de vânătoare a trecut dela 12, 39] la 30%/p — adică 
o sporire de 2,5 ori. 

Astiei, proporția între diverse categorii de avioane, modificată 


de asalt şi de recunoaștere 


in favoarea bombardierilor și a avioanelor de vânătoare, e mai 
mult decât dublă. 

In concluzie, în general, aviația noastră a devenit mai puter- 
nică şi deci forța sa de luptă a crescut. 

Cu alte cuvinte: descărcarea bombelor s'a triplat. Această 
masă de metal tor, capabilă să fie transportată de la 
distanţe considerabile, va putea fi o bună cămașă de- forţă so- 
vietică pentru prada delirului 


Războiul aerian dia Răsărit a dat însă prilej maregalului Vo- 
Toșilov, 


comandantului aviaţiei și celorlalţi conducători de 

armate sovietice, să stabilească pricinile pierderilor mari ale 

aviaţiei armatei roșii în campaniile din 19411942. In ce privește 

declaraţia d-lui Roosevelt privitoare la cele 20.000 de avioane 

a flotei de război a Statelor Unite, ea merită 

iată, căci dovedeşte rolul covârșitor al aviaţiei în 

războiul modern maritim, care are caracterul aero-naval,—vasul 

de suprafaţă trebuind să fie protejat şi ajutat de avionul de 

bombardament și de vânătoare, în toate acțiunile sale ofensive 
și deiensive. 

1n ultimele două săptămini aviația de bombardament anglo: 
americană a atacat Hanovra (15 Oct), Caseel (22 Oct.) şi alte 
orașe din Germania de vest și localităţi din Bulgaria de sud, 
Albania, Dalmația şi Croaţia (19 Oct.); iar cea germană a atacat 
în carsal nopții dela 21—22 Oct. Londra și portul Hull din 
Anglia. 

1n ziua de 15 Octombrie a fost o luptă aeriană grea deasupra 
regiunei Bana din iasul Noua Guinee din Pacific, între o for- 
maţiane americană compusă din peste 100 de avioane și o for- 
maţiane mai mică aeriană japoneză, în cursul cărei 
doborite 14 aparate americane. 

Un atac aerian japonez a fost dat între 15—16 Octombrie 
împotriva obiectivelor militare din insula Santo Bspirito din 
arhipelagul Noile Hebride, sitaat la sud de arhipelagul Solomon. 

In aceste lupte aeriene mai mulți aviatori japonezi s'au sa- 
crificat arancându-se ca aparatele lor în cele inamice. 

















Dacă te vei gâși cândva, cititorule 
bătind cu paşii tăi. de drumeţie dobro: 
geană prin comuna Sarai din județul Con. 
Stanța, și vei întreba pe copii, unde le 
ente. Învățătorul Mogâldea, îţi vor râs 
punde toţi 
La răzbei, de doi ani și mai bine, 
este aviatori 
Cu învățătorul Mogăldea m'am întâlnit 
prima oară, în. 1939, la Pipera, unde 
seam. amândoi Şcoala de Observatori. 
Ne-am despărțit prieteni buni în preajma 
diveraiunei, noastre de hotare, eu ca să 
de bombardament, el 
sa să plece la flotila lui de observaţie și 
nu lam mai văzut pănă după căderea 
Odesei, când ne-am întâlnit pe un ero- 
drom. din țară, unde drumurile noastre 
aeriene se Încrucigan pentru. alimentare 
L-am regăsit tot atât de sprinten cum 
ştiam din timpurile noastre de antrena- 
ment, tot atât de vesel și tot atât de bun 
camatad. Auzisem numai lucruri bune 
despre dânsul dela toți camarazii săi cu 
cari am vorbit între timp, fiindcă era un 
obiceiu foarte desvoltat printre. sburători să ne interesăm unii 
de alţii, după ce ne-am risipit, — cu privirile perpendiculare pe 
zările de sânge ale neamului 


NEBUNUL: 


Locotenentul — pe atunci — Mogâldea Ion era la a S4-a Iui 
misiune de război şi se întorcea cu o ocară de onoare: „nebunul”. 
Hui, povesteşte:mi în două cuvinte, până nu ia calele dela 
avion, de tinde și se trage. 
iaă feate, ma fost cine stie ce. Inviam din morți pentu 
prima pară În acest Făzboi. Păceam cehipaj cu adj. Secleman și 
Serg. Tolan, bunii mei camarazi, și ne-au atacat, la nord-est de 
Dalnik, mici mai mult nici mai puțin decât 18 Rata. Cinsprezece 
că le-am numărat cu voce tare, ca să fiu sigur. de ele! Din 
tâlnirea aceasta, ne-am ales, cu elicea amatită, încât a trebuit 
să plutim fără elice vreo 10 km. până ara aterizat între linii. 
în după amiază aceia am plecat într'o nouă misiune de recu: 
noaştere şi atunci mi s'a dat „Coroana României”..; tot de atunci 
mi-au ieșit și vorbele 
Ne-am despărțit iariș pentu a ne întâlni după doi ani, în care 
timp, căpitanul ez. Mogăldea Ioa. învățătorul din Sarai, n'a stat 
degeaba pe aerodroamele Rusiei, a primit o avansare, a totali- 
e (120), și-a! acoperit 
oi, Virtutea Aero: 
. 1-a. și „nebunul a rai 
Carei în: 




















































cineraseră de via 








O INTAMPLARE DE POMINA 


După ce executase 84 de misiuni de recunoaștere, în loc să 
se întoarcă acasă la el la Sarai, unde-i aştepta o soţie suferindă 
de ani de zile şi copilașii lui și ai satului, a cerut să fie trecut 
pe noile avioane de bombardament cu, care fusese dotată avia- 

îna atras silueta aceia delicată ca de creion kohri- 
„fior, cu sborul lor de săgeată care-i aducea aminte 
aunciele sprintene din streaşina casii... Poate că volupta- 
tea aceia” particulară pe care i-o dau Ju-urile, l-a salvat și la 
Zi iulie și la £ August, anul acesta, când a Îuat foc, pe cerul 
Miusului 

Prima dată a fost atacat de 7 avioane de vânătoare sovietice 
de tipul britanic „Air Cobra”, periculoase prin. puterea lor de 
foc, când se afla deasapra lui. Diacovo, dincolo de râul Mius 
Fără și-l impresioneze prea mult atacul, curiozitatea fiindu-i 
atrasă și concentrată să identifice tipul avioanelor. inamice şi 
dacă ar fi putut să prindă unul pe pelicula aparatului de foto- 
raliat, nu și-a dat seama de primejăle decât când a simţit aripa 
fnorţii cam săruta. poalele aparatului. Motorul stâng era în (lă- 
căci, iar trenal avionului se sdrobise ca o cutie, de chibrite 
Curgeau bucăţile de tablă de sub burta avionului cum 
râmân în armă, cartoanele și ghemotoacele de jurnale si 
pe fereastra vagonalui. 

Pilotul adj Rădulescu mu și-a pierdut calmul și a manevrat 
utilizând toată știința Iui defensivă, feintând cu avionul în flă- 
câri, ieșind din traectoria vEnătorilor sovietici, cu măestria cu 
Sare uni spadasin de rassă evită, numai prin inlădieri de trup, 
fulgerul tece al adversarului. In chipul acesta, ocupând atenția 

atatorilor fâră' însă a pierde din vedere o posibilitate ime: 






































diată şi fericită pentru salvarea aparatului şi a echipajului 
meta Eu coadă de flicări a cpt. Mogâldea a prilejuit vânători. 
lor nostri din sector să-și surprindă adversarul și să-i ciupească 
repede trei victime: cpt. Agarici, adj. Chirvăsuță și serg. Iva- 
nov şi-au împărțit onoarea de a i însc-is cele trei victorii, în 
timp ce — mmușcați de limbile de foc care pătranseseră până în 
cabină, după e€ topiseră tot bordul de atac al planului stâng — 
Cei patru Eroi candidați la incinerare așteptau contactul cu un 
Îan de porumb, spre care adj. Rădulescu și-a îndreptat avionul 
rănit de moarte, la ordinul căpitanului Mogăldea. 

De sus, de pe cerul cu camarazii atenţi la drama echipajului 
Mogăldea, avionul acestuia se vedea ca o vâlvătaie de foc, tră- 
gând după ca o dără indoliată, Apoi camarazii de pe cer au vă- 


























Zat, când pata aceia de foc și fum a atins pământul, cum s'a 
stătmat: planul Și motorul stâng au sărit ca din praştie, și avio: 
aul amputat s'a rostogolit, descriind cu coada și planul drep: 





cele mai ciudate acrobaţii. Pe urmă, obosit de atâta efort și 
deselelat pe la încheieturi, cutia aceia lungă ca un sarcolag si; 
turtit; câte o pâlălae de foc ici și colo marcau poate tot atâtei 
candele pentru cei socotiți pierduţi. 

1n aer, cine ştie, vreun camarad își ştergea cu mâneca dela 
combinezoaui de sbor, o lacrimă. fră să ştie că, după ce avio- 
aul si-a dat duhul, ău ieșit, unul câte uul, de sub dărâmături 
toți patru, cu mici arsuri, cu pasul, barba și obrajii jupuiţi, dar 
teleri. Nici de data aceasta nu-l trădase pe cp. Mogâldea, în- 
eredetea aproape hipnotică în Ju-ul său! Atât de teferi au țâșnit 
de sub ereatatea avionului, că grenadierii germani din prima 




















ruși și i-au cucerit-. cu asalt. După ce 
Vau dumirit, i-au felicitat, i-au urcat in- 
îzie mașină și l-au trimis la Kuteinikowo 











12 avioane sovietice de ai 
Care au incercat să atace terenul, nu Sau 
mai. întors de unde au venit decât. 

două, flindeă nenorocirea lor a fost că 
au dat, tocmai în preajma aerodromului, 
„pente 3, numai trei Me-uri germane care 
le-au primit cum se cuveni 


„AM EU SISTEMUL MEU: 
A doua zi, cu bandaje aplicate pe o: 
braji, pateu sburători români se intor- 
ceau 14 terenul loc unde i se strângeau 
boceelele, nimeni ne mai așteptând să se 
întoarcă printre cei vii. Temperament a- 
pitat, învățătorul acesta cu caracter de 
Bronz și cu sulletul de heravira, și-a pur. 
tat bandajul ca pe cel mai scump trofeu, 
în gate misiuni, de a doua zi după ce a 
fost trecut iară în listele celor în viaţă. 
Nu făcuse 1a fel și „nebunul” din prima 
campanie: la. 31 August când, abia scos 
din limbile focului și din mâinile inar 
Sului, s'a urcat pe alt aparat și a port 
înte'o nouă recunoaștere? Şi pe urmă, 
invățătorul dela Sari este un tempera- 
ment de cursă lungă, e un sburător de 
fond mare: n'a sbutat el 100 km, 
în spatele frontului la mumai 10 metri 
deasupra muşaroaielor de zăpadă, în cea- 
a vicleană a Donului? Aga că era foarte 
sc să nu-și fi scos încă bandajul de 
pe arsurile obrazului în ziua în care, că- 
fână acăș peste un roi de 9 avioane ru 
seşti de vânătoare, acelaș motor stâng 
î-a fost incenălat. 

“Pără să [ic superatițioa, totuș cpt. Mo- 
gildea a avut preseatimentul “salvării 
Eiar din această ieuație mai critică Se: 
cât data trecută: se afla în formaţie și 
nu aruncate încă bombele care aveau con- 
tactul pus îa focoase. O simplă schijă sau 
o lamă de foc svârlită de incendiu, până 
scolo, și echipajul se ridica la ceruri 

fi avut măcar timpul necesar pen- 
i face o cruce, 

"Ordinul ept-lui Mogâldea a fost prompt 

executat de sit-ul Bangal N. pe care în- 
























































vățătoral L-a calificat 
despre el ca despre „o inimă de ostaş și 
nervi de otel". au fupt formaţia. și. în 
viral, au aruncat bombele. Apoi, prinir'o 
continuă de 
rajii și alisade str 
vânătorii dușmani atrași de trezi 
lungă de 80 metri pe care a făcea îl 
isbăcnită în motorul avionului, au fac 
cat să repete ligura aterizării pe bartă. 
Nimeni ma ze aruncă cu paraăta! Vom 
jteriza pe burtă dacă nu putem. ajunge 
În tizap pe aerodromul german dela Ka 
teinitowo-. Ordinul a Îimigtit echipajul 
în ciuda voalului de sânge care fugea 
inapoi, În urma avionului. Au reușit sat: 
fel să treacă liniile” ca un singur motor, 
pilotul tăiase contactul la benzină și a 
stins. tocul. dar au pierdut repede din 






























rizare” forțată. 
și avionul a întâlnit pământul sub un 
jnghiu prea deschis. In clipa aceia, echi- 
pajul Mogâldea a pus în aplicare siste 
mul“ comandantului său: și-au infipt fie- 
care, bine, picioarele în pereţi 
sei și-. 

1sbitara a fostputernică, ca o răbufni 
tură de obuz. Motoarele au sărit Ia 200 
metri. proectându-se în aer ca două ghiu- 
ele. ŞI trunchiul avionului a lunecat ca 
o sanie până s'a turtit ca o armonică. la 
prima rezistenţă de care sa isbit: Dar 
Damenii dela bord au scăpat ca prin mi 
nune, cu lovituri dureroase. das fără 
urmă de rană, grație sistemului” căpita- 
nului Mogâldea. Plutiseră în aer, arzând, 
sproape 36 de trm-! Tar camarazii germani 
care i-au identificat, așa cum erau numai 
în cămașe şi costum de baie, de parcă 
ieșiau din Paie și au. din fTĂcări, sau mi- 
adnat şi ei de ătâta noroc. A incercat 
Mogâldea să le explice „sistemul” lui, 
dat a fost primit cu zâmbete binevoi. 
toare. 


INVAȚĂTORUL—SBURĂTOR 

De data aceasta echipajul Mogăldea era 
dat sigur pierdat și cpt. Mogildea ca cei 
trei coechipieri al și cobara.vetel, de 
parcă ar fi venit dela nuntă, dinteo ima- 
Șină germană, în bucuria camarazilor săi 





























ION BĂLEANU 
cari-l ascultau 
serile maia 


doua cără în apli- 

e „sistemul: 
său cu proptitul 
picioarelor ln ta- 
bloul de bord, pen: 





tru amortizare, 
secului obiectivul. 
L-am întâlnite 





prietenul “meu, învățătorul Mogâldea, în 
Concediu la București, la un restaurant 
unde venise să-l atculte pe Stoenescu, 
mu “pentrucă avea astfel 0 predilecție 
Ci penteu stilul vocal al acestuia. 

Mă frate, eu nu cunosc pe nimeni în 
București decit statuia lui Mihai Viteazul, 
statuia Brătianu, portarul dela mini 
de care depind în cariera mea de 
ător și pe Stoenescu pe care l-am cu 
noscat pe îront, unde mica cântat el mie 
ce-mi doria ini 

Când a intrat în restaurant, s'a așezat 
1a o masă mai izolată și nu 'se dumiria 
de ce so îi înghesuit atâta lume la me: 
sele acelea lungi cât lărgimea localului 
şi de se o ti petrecind așa poporul ăsta. 
Până În uemă! 1-a lămurit un comesean 
care a venit și la poltit Ia nuntă. Şi cum 
sta astiei, stingher în veselia acei 
lestivă, nu pentru că nu se simţia 
sul lui aci, dar pentru simplul motiv, că 
Era trist. o domnișoară a încercat să-i 
Spulbere nouri de pe leunte, cu un om 
giu pentru uniforma pe care o poartă. 
Atunci învățătorul Mogâldea i-a sărutat 
mâna și i-a spus: 

— Msi întâi, să ştii domnişoară, că am 
o fată ca d-ta de mare şi de cate nu 
mi-a fost atâta dor acolo pe front, ca 
acuza când mă întore după ce am văzut-o. 

In seara aceia, ne-am adus aminte de 
1unile noastre dela Pipera, de cepiii lui 
și de ai satului unde dăscăleşte at 
ni și pe care mi i-a evocat ci e emoție 
curată, dascălul din comuna Sara, sub 
pieptarul unei sobre uniforme de azur, 
pe tare Crucea de Per cl 1 sta prinsi 
£a un luceafăr de mărturisire. 


ION BALEANU 
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CÂRAUEU 





“AERIA 








Text și desene de ad]. av. V. Seripcare 





— „Eşti gata... Rusule“ ! 
— „Gata domnule adjutant ! 





— „Atunci să-i dăm drumul“. 
Avionul se strecoară printre avi- 


oanele de transport şi de luptă ce 
impânzeau aerodromul, până ce ieşi 
1a capătul pistei, unde, ca o insectă 
uriaşă îşi tremură 
o viteză din ce în ce mai mare, până 
ce se deslipi de pământ şi dispăru 
in nori de praf. 





aripile rulând cu 


Zi de zi, acest avion, şi cu ace- 





laşi echipaj făcea legătura între 


Crimeia şi Comandamentul unei 
Mari Unităţi ce lupta dincolo de 
Istmul Kerci, la capul de pod Cuban. 

Păcea treabă de factor poştal, 
plecând încărcat cu pachete de ziare, 
scrisori, colete pentru ostaşi, mate- 


riale şi câte altele cari produc atâta 
bucurie celor cari le primesc. 


Este mai mule decât o misiune 
de Jegătură, pentru că avea de stră- 
bătut zone periculoase, unde adesea 


apărea vânătoarea sovietică. Deaceia 


Factorul“ pleca în misiune întot- 
deauna cu un mitralior incercat ce 
mu scapă nimic din vedere şi care 
are experiența 2 doi ani de război. 
Vremea e:2 frumoasă. Un soare de 
toamnă scălda atmosfera într'o lu- 
mină galbenă roşiatică 

Pe şosele, maşinile umblau for- 
fota încoace şi încolo, făcând im- 
presia unor furnici harnice, 

Apropiindu-se de bălțile Peninsu- 
lei Taman, Adj..Stg, av. Teodorescu 
pică avionul la o înălțime mai mică 
pentru a fi ferit de vederea even- 
taalilor vânători sovietici. 

Până aproape de Starastaroscaja, 
drumul a fost liniştit, fără a se in- 
tâmpla nimic deosebit, dar nf tot 
aşa le-a fost dat să continue până 


ăci deodată mitraliorul 

strigă către 
pilot, arătându-i două formaţii de 
avioane sovietice ce sburau în 
dreapta Ja circa 2000 m. inălțizae. 

Patru ochi cu privirile încordate 
urmăreau evoluțiile aviatorilor ruşi. 
Prima formaţie compusă din patru 
avioane dădea târcoale unui aero- 
drom german ce se afla prin apro- 
piere, dar a fost luată ini primire de 
Artileria antiaeriană de siguranţă 
şi immprăştiată. 

A doua formaţie degajă tocmai 
spre avionul nostru ce-şi continua 
liniştit sborul. 

Acesta se vede că mia fost obser- 
wat, deoarece bolşevicii au dispărut 
înspre largul Mării de Azov, unul 
însă, după un viraj scurt, se intoarse 
şi pică asupra avionului curier cre- 
zându-l victimă sigură. 

Nu i-a reuşit însă intenţia şi a 
plătit scump curajul său. 

Sergentul Rusu se chirci pe mi- 
tralieră luându-și atent linia de o- 
chire. Bolşevicul venea bolid mic- 
şorând distanța între cele două avi- 
cane. Adjutantul Teodorescu pică 
şi mai mult gvionul, săltând peste 
tuteie de stuf şi papură ce umpleau 
bălțile acestei blesterate regiuni. 

Momentul critic.se apropia. Cine 
va trage întâi? 

Cele şase guri de foc ale Spii 
fire-ului? Sau Rheinmetal-ul mi 
muit de sergentul mitralior Rusu? 

Furios şi ştiindu-se în inferiori 
tate de armament, serg. Rusu des- 
chise foc în rafale Iangi, împroş- 
cându-l pe bolşevic cu trasoare şi 
perforante ce nu iartă atunci când 
Iovese. 

Dela acesta, nici o ripostă, Se 
vede că a fost lovit bine, pentru că 
degajă în spre stânga într'un viraj 
larg ce nu se termină decât atunci 
când luă contact cu terenul plin de 
mlaștini. 

Nu sa produs nici o explozie. 

Apa noroioasă sări în sus improş- 
când până departe, după care o şu- 
viţă de fum işi tremură fiinţa câ- 
teva momente, marcând finalul unei 
lupte inegale, dar câştigată de cel 
ce a fost mai hotărit. 


qdj. stg. av. rez. SCRIPCARU V. 


Reporter de război S. M. P. pentru 
Aeronautică 











Adi. stag. av. CORIU 


ATEA un vânt de ne- 
suferit, 
Sârmele de țelegraf 


ile stepei 








depe mairgii 
împânzeau orizontul ca 
o ceaţă. 

“Timpul era prost. 

Inghesuiţi în maşină, băieţii glu 
meau, râdeau, menținând buna dis 
poziţie atât de caracteristică a avia- 
torilor noşti 

Din când în când, un val mai pu- 
ternic de vânt şi praf înneca orice 
discuție din maşină, silindu-i pe 
toţi să-şi bage nasurile în gulerele 
combinezoanelor, după care începeau 
să scuipe de zor praful ce le scârțăia 
printre dinţi. 

La aerodrom, personalul 
mişuna în toate părțile, cu toată ora 
mnatinală, pregătind avioanele pentru 
misiune. Cei sosiți dela cantonament 
observatorii şi piloţii adunaţi în bi- 
roul Comandantului, în fața unei 
hărți privesc situația frontului în 
general, trasată cu o riglă de Coman- 
dant, după care iau notă de traectul 

. misiunilor ce vor 

ZE 


/ avea de executat. 
(& Secereatenţieşi 
A [CA 

Ai 











tehnic 












ai conştiinciozitate 


din partea tuturor. 
Prima misiune va 
plecala 7 dim. şi va 
avea de parcurs un 
drum de 1.700 km. 





'soCOLEANU 


Echipajul compus din Sit. av. 
Merlan Șefan observ... Adj. Stag. 
av. Corbu Ioan pilot, Serg. R.T.F.F. 
Botez St. şi Serg. mite. Vinţan, se 
îndreaptă spre avionul ce le-a fost 
destinat misiunei de azi. 

Odată instalaţi 
fiecare la postul 
său, avionul se în- 
dreaptă încet spre 
capătul pistei, de- 
colând imediat. 

Vântul continua 
să bată cu aceiaşi 
tărie. 





wi 
să, 


av. NEGOITA 

Nori grei de toamnă spânzurau 
deasupra acrodromului, în zona de 
cercetare însă buletinul meteorolo- 


gic semnala o stare relativ bună. 
Un timp au sburat fără vizibiti 
tate; sprijinindu-se numai pe apara: 
tele speciale ale acestui fel de sbor. 
Dela 2.000 ma. at- S-it-2 
mosfera începuse 
a devenii mai clară. 
Pluteau deasupra 
norilor ce-şi înăl- 
țau crestele albe 
neasemuit de fru- + 
moase ca într'o 
carte cu poveşti. Del 
Nimeni însă din avion 5i'avea ochi să 
admire aceste peisagii pe lână care 
treceau aproape zilnic; privirile lo 
erau concentrate asupra pământului 











ce se zărea prin spărturile de nori. 





Un alt strat îi făcu să mai ia vre-o 
3.000 m. înălțime, timp în care au 
parcurs Marea de Azov, iar acum se 





apropiau de coasta caucaziană. 
Atenţia era dublată; se putea ca 


ent să se ivească 





din moment în moi 
vre-un avion bolşevic de vânătoare. 

Ajunşi deasupra unui port în care 
se observa mişcare de vase, observa- 
torul declanşă aparatul foto care în- 
cepu să ruleze într'un bâzăit surd, 
Intreaga zonă a fost fotografiată. 

Tot atunci începu şi artileria an- 
tiaeriană să tragă. Proectilele se 
spărgeau mult 
prea jos, dar apoi 
tirul începu să fie 
din ce în ce mai 
precis, exploziile 
încadrând avionul 
1a aceiaşi înălțime. 

Pentru a deruta, 
pilotul manevri 








aa 2 
avienul în picaj, ieşind din cercul de 
foc. Continuau să sboare “pe coasti 
șinându-se de o rețea de şosele și că 
ferate, fotografiind ceiace părea ma 
important. 

Incepură să se plicti 
ochii erau mereu deschi: 


şi atenţia 


dar 






trează. 

Aproape de Rostow, 4 vânători 
sburau la înălțime mai mare. A fost 
un moment de îafrigurare! “Toată 
lumea a trecut la mitraliere, urmă- 
rind evoluția bolşevicilor. Acestia 


se vede că n'aveau chef de luptă şi 
s'au mulțumit să admire dela dis- 
tanţă sborul avionului nostru sau pro- 
babil aşteptau să înceapă antiaeriana. 

Și aici aparatul foto a luat o serie 
de „vederi 

Din când în când, pilotul asculta 
cântarea motoarelor care se îngânau 
în zumazet metalic. Avea de ce fi 
mulţurit 

La înălțimea la care sburau, dom- 
teribil, pe care sbură- 
u început să-l simtă 











torii noştri 
Cu plăcere fiecare ar fi tras un pui 
de „bătută“, dar unde dracu, că nu 
era loc! Se mulțumeau să se bată cu 





palmele pe genunchi, ca apoi să 
stea iar nemişcaţi. 

— „Altă dată vom lua soba aia 
mare cu noi şi vom face câte o cafea 
fierbinte“, glumi Adj. Stg. Corbu, 
svârlind vorbele peste umăr celor- 
1alţi. In timpul acesta o regiune în- 
dustrială a început să se desfăşoare 
prin păinjenişul de căi ferate. Inte- 
resa numai circulația pe aceste lini 
pentrucă regiunea nu mai era indu- 
strială decât cu numele, toate fabri- 
cile fiind distruse în retragere. Pe 
aerodromurile din acest sector, nu 
se observa nici o mişcare. 

Satistăcut de „vederile“ luate, ob- 
servatorul ordonă schimbarea capu- 
lui de compas; 

Măsura a fost luată la timp, pentru 
că din direcția în care trebuiau să-şi 
continuie drumul, 6 vânători bolge- 
vici veneau mâncând „pământul' 

Au fost zăriţi şi acum urma să 
suporte o luptă cu totul inegală. 

Imcepu 0 cursă nebupă. Avionul 
a fost supus încă odată unei probe 
dt viteză. Picat puțin şi cu motoarele 
în plin, tresări un moment, după care 
făcu impresia că s'a întins ca un cal 
de cursă la start. Apoi vitezometrul 
creştea văzând cu ochii, odată cu mul- 
jumirea celui ce-l privea. Planurile 
văjâiau tăind aerul îngheţat în spa 
ţii mari neînchipuit de repede. Mi- 


























dle Saare 
manevrând mitraliera dela unul la 
pă E ca ae aa 
timp, avioanele ruşilor deveniră din 
n O me otita ae 

Dar hora nu se termii 











cepu o tragere de antiaeriană teri 
bilă, ce umplu cerul cu o pânză de 
gogoloaşe albe şi negre foarte peri- 
culoase la „atingere“ (expresia este 
a pilotului). 

Altă serie de evoluţii şi schimbări 





de înălțime, după care observatorul 
ordonă schimbarea capului de compas 
cu direcţia terenul de bază- 

Erau în drum spre casă, dar până 
12 linia frontului mai aveau câteva 
sute de kilometri. Au picat din 
înălțime pentru a 
putea observa mai 
Z bine activitatea de 
pe şosele şi linii 
ferate. Observato- 
rul lua atent note, 
g - - aruncând din când 

în când ochi 

Cpt. ov. aotaz lături și în sas. 

Sburau de patru ore, iar puterile 
scădeau pe nesimţite; după atâta 
încordare, oboseala începu să pună 
stăpânire pe ei. Câte un căscat pe 
furiş era ascuns în mâneca combi- 
nezonului; clipeau de căteva ori din 
apoi iar rămâncau cu ci des- 
ehişi, atenţi la toate mişcările din 
împrejur. Aproape de liniile de luptă 
o antiaeriană uşoară se necăjea să- 
şi strice muniția cu o tragere îm- 
prăştiată şi scurtă. Aceştia barem nici 
nu au meritat o atenţie specială... 

Jos era un iad. 

Exploziiie răscoleau pământul 
umplându-l de foc şi fum. Vântul 
desăvârşea tabloul, ridicând în valuri 
imense praful stârnit de jos. Un sat 
ardea ca o vatră uriaşă, svârlind 




















Serg. mitr. VINTAN 1. 


scântei purtate de vânt până departe. 
In stânga cu vreo 500 m. mai jos, 
5 aparate bolşevice făceau siguranța 
aeriană a zonei, dar se vede că nu 
erau aşa de preocupate de cele ce 
se petrec în jurul lor, căci nau 
observat avionul nostru ce le-a tre- 
cut pe sub nas. După ce au făcut 
şi acest ultim salt peste linia fron- 
tului, sborul a continuat la firul 
ierbii până la aerodrom, unde erau 





j 


aşteptaţi de mult. Cpt. ev. CIUREANU S. () 


O. motocicletă 
porni cu informa- 
ţiunile culese pe 
pelicula filmului 
şi blok-notesul ob- 
servatorului, spre 
Comandament, 
unde laboratoarele 
foto şi apoi bi- 
rourile de operaţii aveau să le folo- 
sească la uşurarea luptei în sector. 


er 





Adi. stg. av. rez. 
SCRIPCARU VASILE 
Reporter S.M.P, 











































joacă nici un rul, dacă Dar să vedem care e 


rezultatul unu contestat 


seiunile p 















a ee privește ade 
ta reperu pr 
militare, —D, din urmă nu ocupă În general 
1: du suprafața bombard 
pi nstituţiile civile, oricât de penibile 
decât o imuportanță relativă și nu influențează 





mersului răsboii 





evâr în consideraţie sunt distru 


re sau de armament importante 








1 ar trebui săi 





rători, san 5 uzini, în 
din punct de 
material, o asti 
După 
atac de 0% bombardiere, din care 
stabileşte aste 
— Valoarea a 55 bombardiere pie 
tând 600 dolari) . 
a bombelor lan 


antului 
t dolari + 





dolari 

Mai 
costul reparaţiei 
lucrările. preparatori 


atueli 





aratlor avariate, 
raidului. și 
în special, ceea ce a costat formarea 
echipajelor. pierdute. Aceste din urmă 
cheltueli sunt extrem de ridicate, de 
oarece pentru 55 bombardiere trebue 
eni ca echipaj, 
ul cât au fost formaţi 
rate și carburanţi. 
obiecta “că în timp de râs- 

























uni militare nu 


* Articol apărut în „La Croix de 
Paris, 





1913, Roland Ga 
e şi 47! la b 








aeriană al M: 
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Asromodelul este aproape gata 


incinte de 


ALI 


ll 


TROFEE ALE 


INEREȚŢII 


D 
chis pe aerodromul Giulești, concur- 
ând pe rând es. 
lele cercurilor de aeromodele cu 





inecă 24 Octombrie a fost des. 


sul de aeromodele. 








aparate de toate categoriile, care mai 
de care mai diverse ca formă, mai îs- 
teţ desăvârite, s'au aliniat pe mesele 





aranjate în linie pe latura aeroportu- 
lui Giulești. Era o adevărată simfonie 
de culori a aripilor uşoare şi svelte 
care dantelau câmpul umbrit în mie- 
zul. ace 





lânde. O simfo- 





ie fantastă și totuși reală, strunită 
de buturia suteloa de tineri, cari par. 
ticipau la acest eveniment. Ei nu sunt 
aci nici ca spectatori, nici ca elevi la 

presupus examen ci ca adevăraţi 





tăpânitori ai umor secrete descoperite 
din care ei au isbândit minunatele 








strucţiuni ce decolează, sboară și 
rizează cu supleţea unui avion ade- 
Vărat, condus de un pilot maestru, 
Sunt în număr înseris pe fişele de con: 
curs 130 de tineri cu 220 de aeromo- 
dele. Este concursul național... Un e- 
veniment asteptat cu înfrigurare, o 





scadență cu făuriri de vise, fiecare în. 
trezărindu-se purtând laurii victoriei 
şi ai admirației.. Au și pentru ce, 

fiinăcă aproape 3000 de elevi ai șco- 
lilor din Capitală au deschis cu mi- 


tot atâtea perechi de ochi care 











pentru prima dată, această 
realizată de colegii lor care 
ştiu că, în fond, aeromodelul este un 
model de avion construit din baghete 
ușoare, din hârtie cerată, cu clei şi 











ismul — școală nouă 


Până când aeromodelul a fost adus 
câmp pentru primele încercări de 
sbor, a fost nevoie de o muncă migă- 





loasă, pe care tânărul constructor, 
cupat de ideia lui ca un veritabil 








inginer, a depus-o cu stăruinţă, cu grii 
technică şi mai ales cu mmeticuloasă 
meșterie. Din mâinile cari au învățat 
să folosească maşina de traforaj, tmin- 
ghineaua, rândeaua, pila şi alte scule 
fine, mâinile care au dobândit o deo- 
sebită dexteritate în întinderea cu 
artă a învelișului de hârtie pe schele- 
tul de bețișoare, din aceste 
care, unele, deabia încep să capete 
forme adolescente, au ieşit aceste 
splendide modele. 

Dar executână lucrul său cu râvna 











invă- 
țat să aplice intocmai legile sborului 
planat sau mecanic. A întins şi cerce- 
tat cu matură chibzuială planurile mmo- 
delului; a învăţat denumirea numeroa- 
selor părți ale avionului şi a aflat a- 
poi, cu destulă trudă, principiile asro- 
dinamice și legile care guvernează sbo- 
rul, cu uimitoare aplitațiuni la aero- 
modelul său. 

Intr'un cuvânt, construcția aeromo- 
delului a format pe aceşti tineri într'o 
şcoală nouă, reală şi plină de învăţ. 
turi; acestui fapt poate se datore 
așezarea lor liniştită, demnă și totuși 
candidă în felul cum așteaptă sosirea 
Domnului Ministru al Aerului și ca- 
re-i deosebeşte complect de colegii ce 
asistă curioși. 

Da, este o mare, o frumoasă școală 


iscată de pasiune, tânărul a-mai 


aeromodelismul pentru tineret — tot 
aşa precum aviația este, în primul 
rând, o şcoală a caracterului, a des- 
prinderii de tine însuţi. O dovedesc 
răspunsurile concurenţilor dela Giu- 
lești, date Domnului Ministru Subee- 
eretar de Stat al Aerului, care, cu un 
admirabil spirit părintesc, a cercetat 
pe fiecare concurent. în parte. Cinsti- 
rea ce ti sia făcut tinerilor aeromode- 
lişti cu această venire în mijlocul lor, 
ei au răsplătit-o cu dovada muncii și 
răspunsuri inteligente cari 
preocupări serioase. 
Inșiruiți în faţa aeromodelelor amne- 
najate, pentru trecerea în revistă ca la 


certifică 














o veritablă expoziție, dau raportul 
Domnului Ministru pe rând, repre- 
zentanții cercurilor: C. F. R-Arad. 


C.F. R-laşi, Liceul Vasile Alecsan- 
ari Galaţi, C, F. R-Timişoara, C.F.R. 
“Tr. Severin, Aeroclubul Brașov, C. F. 
R-Craiova, C. F. R. Constanţa, C. F. 
R-Pașcani, Liceul Cantemir, Liceul 
Sf. Sava Bucureşti. 





„Vreau să mă fac aviator: 


Domnul General: Jienescu urmat de 
conducătorii 'T. A. R. si de numeroși 
ofițeri superiori din aeronautică, se 
opreşte la fiecare concurent în parte, 
chestionat pentru 





„(S.M.P.- P.K.-Stachelscheid) 





AEROMODELELE-TROFEE 
ALE TINEREȚII 





a i se afla starea familiei, nevoile per- 
sozale, năzuinșele actuale și de viitor. 

— Să trăiţi Domnule Ministru, sunt 
aeromodelistul Oprea 1, din Cercul 
C..F. R-Craiova. 

Inainte de a răspunde, tânărul a luat 
drepți cu o scurtă mișcare energică, 
vocea lui copităroasă e fermă, lim- 
pede. 

De unde eşti Oprea? 

Din judeţul Caracal. 

— Cât pământ au părinții tăi? 

6 hectare, 

Cât grâu au făcut anul acesta ? 
20 de saci, fiindcă nu a fost tot 
pământul semănat numai cu grâu. 

— Mai ai fraţi ? 

Da, două surori şi un frate. 

— Ce lucrezi tu Oprea, la atelier? 

— Lucrez la Electricitate, Domnu'e 
Ministru (tânărul este elev la Școala 
de Meserii C.F.R.) 

Și de ce lucrezi tu aeromodele? 














— Imi plac Domnule Ministru. 
îmi place aviația. 
— Când luerezi tu aeromodele? 





— In timpul liber... 
Ce fac ccilalți colegi care nu lu- 
crează aeromodele în timpul liber? 
Serviciu în școală sau jocuri, 
Nu cumva ai venit la aeromodele 
sa să nu mai faci serviciu în internat? 
— Nu, Domnule Ministru, vreau să 
mă fac aviator. 
Şeful aripilor româneşti îl ascultă 
şi se gândeşte un moment, apoi: 








— Care este modelul construit de tine 
Oprea? 

— Acesta, spune elevul în vârstă 
de 14 ani, după ce pune mâna pe un 
aparat construit cu multă finețe. 

Domnul General —Jiezescu 
mai departe, dă exemplu uniformei 
curate ale aeromodeliștilor Aeroclubu- 
Iui Braşov; cercetează la fel pe fie- 
care îns în parte, sfătueşte, indeamgă 
şi mai ales ia aminte; apoi, se opreşte 
în faţa unor tineri desvoltaţi și siguri 
de ei 

— Să trăiţi Domnule Ministru, 
sunt elevul Bersano C. şeful echipei 
cercului de aeromodele dela liceul „V. 
Alecsanări” din Galaţi. 

— Aveţi un instructor oficial? cine 
vă conduce acest cerc? 

— Nimeni, Domnule Ministru - 
ceul însă ne pune la dispoziţie sala și 
scule. 

— In ce clasă eşti d-ta? 

In clasa VIII-a B. 
AI câtelea ai promovat din clas 
VI-a? 

— AL zecelea. 

— Foarte bine, și ce vrei d-ta să 
faci după terminarea liceului? 

Politechnica, Domnule Ministru. 

Alt elev, al aceluiaș liceu mărturi- 
sește acelaş scop cu colegii săi. 

— Ceilalţi elevi ce fac în vreme ce 
vei vă ocupați timpul liber cu aero- 
modele? 


trece 











sau fac li 





teratur 
E 


nevoie de cam 





te tine faceţi 








ni care Iuerează pe te- 


azi mai mult ca oricând 






practic. 


Domnul Ministru remarcă numătul 
mate de cercuri reprezentate la con. 
școlilor profesionale C.F.R. 
Duţu Ion dela atelierele C. 





F. R. Constanţa, 
a Cosâmbeşti - Ialomița, a- 
n spirit deosebit de vioiu și 
sa de a deveni 


fiu al unui plugar 








spune răspicat dorin 





un foarte bun profesionist montator 


la C.F.R. 
Aeromodelismul pentru ce-l faci 
Preda? , 


Imi place foarte mult Domnule 
Ministru, cu aşi vrea să mă fac avia- 
tor, dar nu se poate, mă fac monta 
tor, închee tânărul din satul Cosâm- 
eşti ca-după o hotărire definitivă 

Domnul Minisirt: al Aviației trage 
concluzii interesante din contactul cu 
tineretul aeromodelist venit la con- 
curs. Din acestea își formulează di 
poziţiunile pe care le dă pe loc sub: 
liniină că se găsesc elemente excep- 
ționale care trebuesc îndrumate, aju- 


tate... 





Stoluri, stoluri de aeromodele 


Cână Demnul General Jienescu a 
terminat convorbirea cu ultimul aero- 
modelist şi sia dat semnalul începerii 
lansărilor, o serie de sgomote repezi 
ca un păcănit de  motoretă minoră 
plesnesc liniştea câmpului și apot un 
motomodel se ridică în viraj ușor fă- 
când cercuri. Sborul său e lin, perfect 
echilibrat şi se duce în văzduh cu o 
siguranță guvernată de legi technice 
socotite și aplicate cu precizie. Aero. 
„modelul purtat de motorașul său de 
027 H. P. atrage privirea generală; 
miile de elevi ai şcolilor din Capitală 
se minunează sgomotos: femei și băr- 
baţi în vârstă se extaziază şi își sucesc 
capul după evoluţiile făcute la înăl- 
ție mare, Un stol de modele planoa- 
ze se lansează cu sandow-ul; treiralte 
motomodele se ridică în 'chip. îndră: 
neţ ca nişte avioane adevărate conduse 
de sprinteni piloţi. 

Spaţiul aerian al aerodromului este 
brăzăat în toate direcţiile iar mulţi. 
mea asistentă încearcă momente de e 
moţie pură şi se amuză cu deosebire 
pe seama diferitelor evoluţiuni nepre- 
văzute ale acromodelelor. Prim 
tomodel sia pierdut în nouri, 




















iar al 


tul ȘI urmează în viraje de o sobrietate 
excepțională. 

Cine ar fi bănuit atâta suplețe, atâta 
putere de mişcare în modelele de a- 
vion, care păreau adinezori mai curând 
destinate pentru vitrina de expoziţie? 

Aceasta este partea spectaculoasă a 
acromodelismului. Concurenţii cari au 
muncit cu dârg până le-au realizat, 
gustă dia plin acum satisfacția, bucu- 
rând şi pe alţii... Sunt adevărații birui 
tori și ei îşi pun în gând realizări 
noui. 

Conducătorii aviaţiei, în frunte cu 
Domnul Ministru al Aerului, urmăresc 
cu atenţie întrecerile, cercetează dii 
ritele construcțiuni şi modul cum îi- 
nerii îşi repară pe loc micile strică- 
iuni, 

O atmosferă de nebănuită frumu- 
seţe învăluie întreaga adunare de pe 
aerodrom. Concursurile naționale con- 


finmă interesul tot mai sporit al tine. 
rilor. 


Recorduri și premii 


Marile întreceri s'au incheiat Marţi 
după amiază cu festivitatea distribui. 
rii numeroaselor premii. 

Rezultatele sunt din cele mai bune 
căci în cele cinci zile cât au durat lan: 
sările s'au înregistrat performanțe cari 
depășesc cu mult recordurile interma- 
ionale. 

Astfel, un planor lansat Sâmbătă la 
ora 11 dimineața a stat în aer până 
1a ora 17,3. Modelul este o construc- 
ţie originală a instructorului aeromo. 
delist Moldoveanu dela centrul Naţio- 
mal. De asemenea un acromode! cu 
motoraş de benzină, acţionând cu o 
zecime de cai putere, construcțiunta 
Cercului de Aeromodele al Aeroclu- 
bului Brașov, a aterizat la ferma Pa- 


latului Invalizilor dela Băneasa după 
4 ore și 5” de sbor. Numeroase alte 
aeromodele au stabilit, datorită stu. 
diului și construcţiei, alese storuri ex- 
cepționale între una și două ore, pre- 
cum şi înălțimi apreciabile atingând 
uncori câteva mii de metri. 


Atât valoarea construcțiunilor, cât 
şi grija de studiu precis al planurilor 
technice cele mai adesea originale do- 
vedese încă odată rolul educativ, prac- 
tic şi teoretic al mișcării aeromodeli- 
ste care tinde să fie organizată și a- 
doptată în mod general de tineretul 
nostru și mai ales cel şcolar. 


Intre numeroasele premii distribui 
te remarcăm cupa Subsecretariatuluri 
de Stat al Aerului pentru cea mai bună 
demonstraţie de acromodele în sbor. 
care a Most câştigată de Aeroclubul 














| pBeazapra abiectlalal de mic 
| Gin. ie, „spira 





mic, faptele 








Valcarea tocnică a construcţii 
mbunătăţită faţă de 





a modele cu motor cu benzină. 








onstruite pentru aceste 
au fost în general foarte bine cer: 
bine puse la punct 

















inceput în za de 
1943 cu inscrierea 














inceput primele terenul aeropor- 





ile pentru acest 











grele impuse cercurilor de aeramodej 


tieipante au selecționat și verificat 








iilor cât şi pertec 
titul de echipă 











ecționate, deoarece punctajul sia 
în funcţie de numărul modele 
u sburat cât și de timpul realiza 








de tiecare modei în parte A de a 


ceasta toate modelele prezentate trebuiau 


ansate ln t mai scurt, fapt care 





npul ce 
îi o desăvârgi 











de puncte 
Jor inscrise — peai 









M = numărul modei 

timpul 
eirea şi ultima lansare, n, n2 .. nn = tim 
pul realizat în sbor de fiecare model în 
parta, a acromedeielor. p 





demonstraţie, T cuprins între 











m d 











matemmode:ete 
P acat la această demonstrație a 
fost cercul de aeromodele al Aero-Clubu- 
ui Brașov cu 1905 puncte tăsând salt în 
nu au putut 





urmă celeiaite cercuri — car 
realiza decăt: 698 punete centrul (je Aezo- 
modele București şi 120 puncte Cercul de 
aeromodeie C. E. R. Turmul Severin. 














A) INCEPĂTORI 


a) Planoare faza 1-a, concurenți: 2 mmo- 








dele inscrise; 3, modele clasate la sbor: 
Raini Aiexandru se. primară Nr. 3. Bucu- 
19% orez Vâşcu Nicolae CER 

or mw 





b) Planoare faza II: concurenți: 10, eno- 
dee inscrise: clasate la sbor 
6. Savin Constantin C.F. R. Galaţi 43 
Gorecmiul D, Vâlcu Nicolae, CER. Galaţi 
29 1 1), Chiculescu Dumitru Aero 


37" (oreeniul 111) 


modete 












B) PERFE 










IONAȚI 


3) Planoare 20, - modele în: 


scrise a sbor 121; 10- 
escu (premiu 1), 
Budică, Cons c sue! 





toremiui 11 $ Cubul Bra 











Aero-Ciubui Ungureanu La 
renţiu Lic. Cantemir București, 416 

î) Propulsoare cu motor de caueluc 
Concureaţi: 18, modele înscrise 22, modele 
clasate ia sbor: 6; Iliescu Miroea Aero Ci 


100”: (premiu 1), Lăzăreseu 
son (premiul II, 


Cantemir Bucureşti 





ta Brașov 
Nicolae C.F. R. 
Sidutescu Eugea L 











e) Motomodele. Concurenţii 9, modele 
inscrise: 9, modele clasate ia stoc: 1. Pa- 
nalteacu Ion, Aeto-Clubul Brapov 3138 





(premiul 1), Ungureanu La 


Cantemir București, 





eațiu 
1451. (premiul 











ociulescu Bugen Lie. Cantemir Bucu 
ești 1406”, Op CER. Tr. Seve: 
in FI 
C) INSTRUCTORI 

1) Propulaooreie cu motor de cauciuc 
Concurenţi: 8, modele inserise, î1, modele 
clasate Ja sbor: 9, Ștelan Ion CNA. Da 
47" Wprezmiul Î), Bălănescu Victor CNA. 








Buc. 144” (pfemiul 1), Ştetan lor CNA. 
Buc. 142” Delinsii Anatot Aero Ciubul 
Braşov 1,47" (premi, Hoeeti Traian 


Aso Clubul Brașov 106 
Crasarme 





ul pentru motocmode 





ai 
incă complect 
e din cauza dispariţiei 


instructari nebind 








n timpul sborului, va (i 





rul vitor, 
Remarca 





realizate di aerodomodete cu motor 
cu benzină. Aproape 

lat a trebuit să e 
cu toate acestea au 





Hecare. mode 








(ic deoarece au 
1900-2000 m., pi 
zare. Menţionăm a 
trait de Roseti Tr 


A ia îndlțimi de 





romodeiui con: 
ratan dela Aero-Clubul 
Brașov care a dispărut în mori după 102 


CTRL 2038 


on Crăciunescu, 








de star, aterizând apoi după patru ore de 
ma invalizilor de războiu dela 

Tot așa aeromodelui original 
Metdoveanu A. 

t după o 















atina-Urei- 
Buzău la Km. 10300. Un admirabil 
sercmodel original a fost prezentat de in- 
siructorul Bobocel lon dia CNA. Buc. 
n cu mator pro- 





e cat 


Ta 





timpul concureubui sa pierdut în zare E 





a 1800 îm. indiene, 

apoi pe aeroportul Băneasa 

Kim. depărtare de tocul decol 
n cadrul acestui 











concurs sia prezentat 
un interesant modei de demonstrație cu a- 
u făcut 


3 urma pizolu. Decianga- 





utorul câruta și spectaculoase lan- 





sări ca parașuta 
ea parașutei se 
după 2 minute a 





mai târziu se tăia și contactul motorului, 
astfel incât modelul ateriza în cele mai 
bune condițiuni, — după un admirabil 
star. piamat 

Cea mai bună performanţă realizată în 
cadru acestui concurs a fest însă recor- 
dul stabilit de un aerommodel pianar con, 
uit de instructorul Moldoveanu A. dela 
e. N. A. Modelul a fost lansat cu sandoweul 
pentru încercare în ziua de 23 Oct. îa cra 
11. Dectanşat la 15-29 m înâit 

















intrun curent ascendent favorabil, care se 
deplasa ușor spre mud-est. După scurt 
tza madeiul a atins Inălţimea de 800-100 
de metri pierzându-se în mori. A aterizat 
ps aeroportul Băneasa la ora 11,09, oră In- 
registrată pe aeroport de un ofițer ger. 
man. A realizat astfel frumoasa. perii 
manță de 6 are și 5 minute de sbor, de- 
păşind cu mult recordul internaţional per 
tru această categorie 

















In atară de acest record se vi 
probabil omologa şi recordul teal 
mmetomedelul oseti dela Aero Clubut 
şov care a fost Janeai ia ora 1140 șia 
aterizat, lingă Mogoşoaia, la ora 16, după 
415 are de sbor. 

Astiei concursul: național de seromodele 
pentru anul 1943 se soldează cu două tru- 
mase, recorduri cari fac cinste țării noa- 
stre şi în speria aeremedelismului romă- 











Na pater incheia această dare de seamă 
târă să mențianărn rezultate ?rumoase 0b- 
iute de Oprea Petre dela C.F.R. Paşcani 
cu un motomedei cu motor inversat. 

1n concluzie, rezuitatele concursului vor- 
bas îndeajuns de realizările din acest an 
mutt superioare cotor din anii trecuţi şi de 
pertecțiomăriie interesante pe care aero- 
modelismul românesc de va realiza sigur 
pe viitor. 





Prot. N. HANGEA 








Sburători 


de RADOVICI 


Sr sana 


„ORAP' 


OFICIUL ROMÂN DE APROVIZIONAR 
ŞI DISTRIBUIREA PRODUSELOR DE PIELAR! 


SOCIETATE ANONIMA 
BUCUREŞTI — STR. ANASTASIE SIMU No. | 
CAPITAL SOCIAL DBPLIN VĂRSAT LEI J0âm000 
ADRESA TELEGRAFICA „ORAP". — CENTRALA TELEFONICA. 5:13 
CONT CEC Ne. 44 








Organizarea fabricilor de 

pielărie din ţară pentru pro 

curarea în comun a pieilor 

a tuturor materiilor prime 

şi distribuirea produseloi 
de pielărie 


tnființat prin Gecretul Lege 655 publ. in Mon. Of. nr. 62 din 14 Martie 194 


Centre de colectare în toată tara 





E. WOLFF S.A.R. 


FONDAT IN BUCUREȘTI IN ANUL 1877 
Mdministraţia și Fabrica Str. Dr. strate Mr._7 Tel. 5.19.66 — Birou Tehmic Str. Bătăceamu Ar. 3 Tel. 3.34.20 


CAZANE DE ABURI DE ORICE TIP, CONSTRUCȚIUNI DE 
FIER, PODURI RULANTE, REPARAŢIUNI DE MAȘINI, REZER- 
VOARE, ARMAMENT, INCALZIRI CENTRALE, UZINE 
MARI DE ABURI, ÎN CONLUCRARE CU: 
BORSIG-BERLIN ȘI VEREINIGTE, ECONOMISER- WERKE, 


ELECTROCARE, BLEICHERT MAȘINI „KRUPP: 


(MM 
WOLFF-MAȘINI S.A.R. 


Birou _de reprezentanțe _şi depozit de vânzare Bucureşti Str. Bălăceanu Nr. 3 Telefon: 39.34.20 
MOTOARE „DEUTZ: STRUNGURI ȘI FUTOMATE DE PRE- 
CIZIE, MAȘINI DE FREZAT-RABOTEZE, MAŞINI PENTRU 
PRELUCRAT LEMNUL, INSTALAȚII DE BUCĂTĂRII ŞI SPALA- 
TORII, MAȘINI ȘI CUPTOARE PENTRU BRUTĂRII, MACARALE 
ŞI TROLIURI, POMPE- VENTILATOARE, MAȘINI-UNELTE, 
MAŞINI DE INCERCAT MATERIALE, ARMĂTURI PENTRU 
CAZANE ȘI TOATE ARTICOLELE TECHNICE. 





CENTENARUL ARTILEI 





TUN ANTIAERIAN ROMÂN GATA 
DE ACȚIUNE 


(Su. P) 
Tan poștală, 


